Der Feinschliff

\Von Daniele Carrozza [Text & Fotos) und Reinhold Trescher (Fotos)
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vonJachen Schmid beziehungsweise Scott
Russell und Akira Yanagawa. Den ASR-
Toff wurden Kit-Zindboxen implemen-
iert, denen Wipf einen zusatziichen Fein-
schliff verpasst hat. Sie arbeiten (ibrigens
eng mit den Schaltautomaten zusammen,
deren Mechanik eine ASR-Entwicklung
Dariiber hinaus ermittelt ein
Wide-Band-Commander die Lambda-
Werte zur Optimierung der Verbrennung
Dann gibt's da noch Wipfs «Geheimwaffes:
Uber einen an den linken Lenkerinstrumen
ten verschraubten Drehknopf kinnen die
ASR-Piloten bei Bedarf zusatzliche Spit-
zenleistung abrufen. Was technisch dahin-
tersteckt. will Wipf freilich nicht verraten
Unter dem Strich liegen laut Schwegler
am Hinterrad bis zu 195 PS an, am Motor
tiber 200
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Bessere Ausbeute, mehr Knall

MNach einigen Turns auf der Serien-
ZX-10R schwinae ich mich auf die merklich
frontlastigere ASR-Kawa. Der Knall, den
dieser Renner bei markerschiitterndem
Vierzylinder-Heulen aus den 998 ccm
Hubraum mobilisiert, ist schlicht astrono
misch, und du kommst dir vor, als wiirdest
du festgeschn if elnem Kometen mit
griinem  Schw on einer Kurve zur
nachsten geschmettert. Und obschon ab
5000/min bis in den Begrenzer im tiefro-
ten Drehzahlbereich durchs Band deutlich
mehr Druck ansteht, ldsst sich die Ver-
wandtschaft zum  Serien-Reihenvierer

nicht von der Hand weisen, Beim ASR-
Renner hast du einfach mehr Mumm, die
Power auszureizen, was - wie wir 5
chen werden — am exquisiten Fahrwerk
liegt. Ein weiterer deutlicher Pluspunkt der
ASR-10er ist die dank Wipfs fiirsorglichen
Eingriffen um Welten geschmeidigere
Gasannahme. «Genau das, was man bei
einer solchen PS-Keule in den zuweilen
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(freilich ohne das Gas zu schliessen oder
die Kupplung zu betdtigen) in 70 Millise-
kunden die nachste Gangstufe einzulegen
Keine Unruhe im Gebélk und dadurch mehr
Hirnkapazitat fir Uberholmandver. Her
vorragend ist schliesslich die von der Serie
tibernommene Rutschkupplung. Eher ge-
wohnungsbediirfti dagegen die starke
Abwarme vom Auspuffkriimmer am rech-

«Die ASR-Kawasaki ist klar ein seriennahes Rennbike,
aber dennoch deutlich leichter, handlicher und vor
allem transparenter als die Serien-ZX-10R.»

sehr engen Kehren des Hockenheimrings
braucht», denke ich mir, bevor ich die Gril-
neam Kurvenausgang rasch in die Vertika-
le dirigiere, um mit einem beherzten Gas-
stoss die lastigen 600er-Supersportler in
den imagindren Rickspiegel der ASR-
Kawa zu verbannen, Toll auch der Schalt-
automat am dibrigens konventionell ge-
schalteten Getriebe (1. unten). Ein zackiger
Impuls mit dem linken Fuss genigt, um

ten Fuss, die Sennhauser und Ste
allerdings keine Miihe bereitet

Tranchiermesser oder Skalpell?
Es mag verwirrend klingen, aber die
ASR-Kawasaki ldsst sich trotz Mehrleis-
tung und deaktiviertem elektronischem
Regelsystem KIMS - d
Traktionskontrolle an ¢
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ASR Kawasaki Racing Team

Gegriindet wurde das ASR Kawasaki Racing Team
vom erfolgreichen Schweizer Rennfahrer Adrian
wAdi» Schwegler im Jahr 1988. Der geblrtige
Aargauer und urspringliche Landmaschinenme-
chaniker [darum kleidet er sich heute noch vor-
zugsweise in Griin) bestritt sein erstes Rennen
anno 1892. Schwegler ist Teamchef, Teambesit-
zer, Motor- und Fahrwerks-Tuner, Entwickler sowie
fahrtechnischar und strategischer Berater seiner
Piloten. Und der bodenstandige Haudegen hat in
seiner Laufbahn schon einiges erreicht

So wurden Piloten wie Roman Stamm, der heu-
te in der IOM ganz varne mitmischt, und der letat-
jahrige Superstock-1000-Schweizer-Meister Tho-

mas Filickiger bei ihm gross. 2008 ist das ASR-
Team mit jeweils zwei Fahrern in der Superstock-
600 und der Superstock-1000Klasse angetre-
ten. Wehrend bei den 600em die Piloten Dominik
Pliss und Pascal Nadalet im Endklassement die

fur Schwegler zufnedenstelienden Plitze 3 respek-
tive B belegten, hatte es bei den Superstock-
1000-Filoten Rico Steinemann [5.) und

Ellbogen-Raspler Lorenz: 7. im Endklassament.

Lorenz Sennhauser (7.) besser laufen konnen.
Pech in aussichtsreichen Positionen sowie Grip-
bzw. Chattering-Probleme vereitelten bessere
Schiussklassierungen. Das Leistungspotenzial der
Kawasaki ZX-10R konnte nur seiten voll ausge-
spielt werden, weil dem Teamn wichtige Informatio-
nen um die Dunlop-Reifenmischungen erst gegen
Ende der Saison zugespielt wurden. Adi Schwegler
wird 2003 mit seinem Team erneut in der Stras-
sen-Schweizer-Meisterschaft antreten
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klar auf das vorbildlich transparente Fahr-
werk zurlickzufiihren ist. Du weisst genau
tiber die Grip-Reserven Bescheid - vorne
wie hinten -, was auch von der bekannter-
massen harten Karkasse der Dunlop-Gum-
mis herriihrt. Zudem ist der ASR-Renner
deutlich handlicher - wiederum ein Ver-
dienst der Reifen und natiirlich ganz spezi-

©  \Vergleich

»  Motor:

b Fahrwerk:

»  Abmessung:

»  Preise:

»  Tuner/Import:

ASR Kawasaki Ninja ZX-10R

Flussigkeitsgekiihiter Reihenvierzylinder-Vier-
takter, DOHC (Kette), 4 Ventile/Zyl., Boh-
rung X Hub 76 x 55 mm, 998 ccm, Ver-
dichtung 12,9. Elektr. Einspritzung/Zun-
dung, Saugrohr @ 43 mm. Mehrscheiben-
Nasskupplung, 6 Gange, Kette. 200 PS bei
13500/min, 120 Nm bei 8000 /min.

Bruckenrahmen aus Alu, 43-mm-USD-Ga-
bel, vall einstellbar, Zentralfederbein (Ohlins
TTX36) mit Umlenkung, voll einstellbar, Fe-
derwege 120/125 mm. Vorn Doppelschei-
be, @ 310 mm, Vierkalbenzangen, hinten
Scheibe, @ 220 mm, Zweikolbenzange, Alu-
rader 3,5-17 und 6,0-17 Zoll. Bereifung
120/70-17 und 200/55-17.

Radst. 1405 bis 1430 mm, Lenkkw. 64,5,
Nachl. 104 bis 110 mm, Sitzh. 830 mm,
Gewicht voll 186 kg, Tank 17 |.

Die ASR-Kawasaki ZX-10R hat einen
Neuwert von zirka 34000 Franken.

ASR Racing, Hauptstr. 24, 5524 Niederwil.
Tel. 079 431 97 22, www.asr-racing.ch

ell der massiven Abspeck-Kur um satte 22
Kilo. Man darf dabei allerdings nicht ver-
gessen, dass schon die Serien-ZX-10R
beim Handling begeistert. Flir den ASR-
Renner, der sich diesbeziiglich schon sehr
nah an einer 600er bewegt, also eine tolle
Basis. Nur bei der Stabilitat liegt die Pirel-
li-besohlte Serie, welche Unebenheiten in

Kawasaki Ninja ZX-10R

Flussigkeitsgekihiter Reihenvierzylinder-Vier-
takter, DOHC (Kette), 4 Ventile/Zyl., Boh-
rung x Hub 76 x 55 mm, 998 ccm, Ver-
dichtung 12,9, Elektr. Einspritzung/Zin-
dung, Saugrohr @ 43 mm. Mehrscheiben-
Nasskupplung, B Gange, Kette. 188 PS bei
12500/min, 113 Nm bei 8700/min.

Bruckenrahmen aus Alu, 43-mm-USD-Ga-
bel, vall einstellbar, Zentralfederbein mit Um-
lenkung, voll einstellbar, Federwege
120/125 mm. Vorn Doppelscheibe, @ 310
mm, Vierkolbenzangen, hinten Scheibe, @
220 mm), Zweikolbenzange, Alurader 3,5-
17 und 8,0-17 Zoll. Bereifung 120/70-17
und 190/55-17.

Radstand 1415 mm, Lenkkopfwinkel 64,5°,
Nachlauf 110 mm, Sitzhohe 830 mm, Ge-
wicht trocken/voll 179/208 kg, Tank 17 1.

Fr. 20590.-, lieferbar ab sofort in Griin,
Schwarz oder Orange.

FIBAG AG, Lischmatt 17, 4624 Harkingen.
Tel. 0B2 285 62 00, www.kawasaki.ch

Formationsflug in
der Sachs-Kurve:
Links, wie es ge-
macht wird -
rechts.., naja,
lassen wir's.

Schréglage giitigst wegbiigelt, leicht vor
dem ASR-Bike. Womit bei den Dunlop-
Reifen auch schon die Kehrseite der Me-
daille angesprochen ware (siehe Kasten
Seite 41).

Bleiben die Bremsen: Bei beiden Toff
gleich, bei beiden Toff brillant. Da passt
einfach alles: klirrender Druckpunkt, Pipet-
ten-Dosierbarkeit, Orkanartige Verzoge-
rung. Ohne Frage eine der besten Sport-
bremsen, die der Serien-Markt derzeit zu
bieten hat. Allerdings empfiehlt sich fiir
den Rennstreckenbetrieb ein Stahlflex-
Umbau wie an der ASR-Kawasaki. Denn
wadhrend ihr Druckpunkt stets konstant an
Ort und Stelle bleibt, ist jener an der Serie
am Ende eines flotten Turns doch ein biss-
chen nach hinten gewandert.

Den Feinschliff verpasst

Wer behauptet, ein Superstock-SM-
Renner und das Original aus der Serie
wdren fahrerisch sehr nah beieinander, hat
weit gefehlt. Freilich diirften zwischen ei-
nem Superstock-SM-Toff und einem Pen-
dant aus der IDM oder der Superstock-
WM noch einmal Welten liegen. Dennoch
sind wir erstaunt, wie viel mit «verhaltnis-
madssig kleinen Eingriffen» herauszuholen
ist. So konnen wir die ASR-Kawasaki zu-
sammenfassend als die fein geschliffene,
massiv abgespeckte, durchs Band prazise-
re und dadurch deutlich unbeschwerter
fahrbare Variante der schon sehr gelunge-
nen Serien-Zehner bezeichnen. Und: Ja,
man kann mit der Kawasaki ZX-10R prob-
lemlos «von der Kiste auf die Piste» inklu-
sive ziinftigem Spasspotenzial. Doch wer
ernsthaft mit dem Gedanken spielt, regel-
madssig mit seiner ZX-10R die Pisten dieser
Welt unsicher zu machen, der sollte auf
jeden Fall den einen oder anderen Franken
in Tuning-Massnahmen investieren. Denn
so viel steht fest: Bei diesem oder ver-
gleichbaren  Rennstrecken-orientierten
Sporthikes ist schon mit verhaltnismassig
wenig Geld eine ganze Menge zusatzlicher
Fahrspass herauszuholen, -]
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